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Sammanfattning

Ett Malmoéinitiativ har inkommit till tekniska nimnden avseende trafiksituationen pa
Tygelsjovigen genom Tygelsjé och Vistra Klagstorp. Upplevelsen ir att trafikméingden
pa Tygelsjovagen har 6kat kraftigt de senaste aren och att vigen inte dr anpassad for

den nuvarande trafikmangden.

Forvaltningens bedémning ér att uppmitta fordonsfléden ar normala f6r denna typ av
vig. De atgirder som foreslas 1 Malmoinitiativet for att minska trafikmangderna
bed6ms inte som aktuella utifran kostnad och effekt. Trafiksidkerheten i
korsningspunkter mellan motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter bedéms vara
god och det finns dven utbyged ging- och cykelvig lings med merparten av strickan. I
samband med exploateringsprojektet vid Stava gard i Tygelsjo planeras det for tva nya
hastighetssikrade 6vergingsstillen 6ver Tygelsjoviagen. Inom forvaltningens arbete med
trafiksdkerhet och trafiktrygghet gar det inte att motivera ytterligare atgarder lings med
Tygelsjovagen.

Mot denna bakgrund foreslar forvaltningen att nimnden avslar Malmoinitiativet.

Forslag till beslut

Tekniska nimndens trafikutskott foreslds besluta
e att godkinna foérvaltningens forslag till yttrande, samt
e att avsla Malmoinitiativet.

Beslutsunderlag

e Malméinitiativ Trafiksituationen genom Tygelsjo/Vistra Klagstorp
EF20260267
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e G-Tjinsteskrivelse TRU 261103 Malmoinitiativ Trafiksituationen genom
Tygelsjo/Vistra Klagstorp, EF20260267

e [Forslag till yttrande TRU 261103 Malmoinitiativ Trafiksituationen genom
Tygelsjo/Vistra Klagstorp, EF20260267

Beslutsplanering
Tekniska nimndens trafikutskott 2026-11-03

Beslutet skickas till
Malmoinitiativet
Trafikverket

Arendet
Bakgrund

Ett Malmoéinitiativ har inkommit till tekniska nimnden avseende trafiksituationen pa
Tygelsjovagen genom Tygelsjé och Vistra Klagstorp (se Figur 1). Det beskrivs att
utbyggnaden av Tygelsj6 samt exploateringar i nirliggande orter som Hoképinge och
Gessie soder om Tygelsjé har bidragit till att trafikmingden pa Tygelsjovigen genom
Tygelsjo och Vistra Klagstorp har okat kraftigt de senaste aren. Upplevelsen ar att
vigen inte dr anpassad for den nuvarande trafikmingden, med direktutfarter frin
bostider och manga barn som korsar vigen. Det finns ocksa en oro for att den
historiska bymiljon i Tygelsjo och Vistra Klagstorp riskerar att forlora sin karaktar da
vigen som tidigare har fungerat som en bygata har utvecklats till nagot som man
upplever som en genomfartsled. Férutom de negativa aspekterna pa boendemiljon
framhalls aven att bebyggelsen inte dr byged f6r dagens trafiknivaer med avseende pa
buller eller vibrationer, samt att det har blivit mer otryggt f6r barn att korsa
Tygelsjovagen.

I initiativet efterfragas det att barnperspektivet ges en storre tyngd 1 den fortsatta
planeringen av Tygelsjos och Vistra Klagstorps utveckling, samt att det gors en tydlig
oversyn av konsekvenserna for trafiken pa Tygelsjovigen innan fortsatt exploatering
genomfors. I initiativet foreslas ocksa dtgirder 1 syfte att minska genomfartstrafiken
genom Tygelsj6 och Vistra Klagstorp. Initialt foreslas det att det inférs ett forbud f6r
genomfartstrafik av tung trafik pa Tygelsjovagen. Pa sikt foreslas det att det anldggs en
ny av- och pafart fran E6 till Glostorpsvigen alternativt att det anliggs en forbifart
Oster om Tygelsjo och Vistra Klagstorp.
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Figur 1. Oversikt 6ver aktuellt omride och aktuell stricka av Tygelsjévigen (rédmarkerad).

Trafikutvecklingen pa Tygelsjovagen

Det finns tva mitpunkter pa Tygelsjovigen dir Malmo stad har genomfort
trafikmatningar kontinuerligt och under de senaste aren. Dessa mitpunkter ligger soder
om Glostorpsvigen, strax soder om Tygelsjo, samt norr om Kyrkvallavigen i Vistra
Klagstorp (se Figur 2). Vid matpunkten séder om Glostorpsvigen finns en kontinuerlig
mitserie 6ver tid. Dir har trafikmingderna varit relativt konstanta 6ver tid, mellan
3000-3500 fordon per medelvardagsdygn (den genomsnittliga trafiken per
vardagsdygn) frin mitten av 1980-talet och fram till 4r 2021. Ar 2024 var
trafikmangderna 4100 fordon per medelvardagsdygn, det vill sdga nagot hogre dn
tidigare mitningar. Den senaste mitningen dessférinnan genomfordes ar 2021 och da
var trafikmidngderna 3500 fordon per medelvardagsdygn. Det verkar alltsa finnas en
viss uppatgaende trend gillande mingden fordonstrafik pa Tygelsjévigen, men
eftersom det endast ar mitningen 2024 som visar pa hogre trafikmingder jamfort med
tidigare mitningar ar det svart att sdga med sakerhet. Den langsiktiga trenden verkar
inda vara att trafikméngderna ér relativt stabila pa Tygelsjovagen. Vid mitpunkten norr
om Kyrkvallavigen var trafikmingderna, uttryckt i medelvardagsdygn, 7500 fordon ar

2024. Den senaste mitningen dessférinnan vid denna mitpunkt genomférdes ar 2016,
da var trafikmangderna 6500 fordon per medelvardagsdygn.
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Figur 2. Oversikt 6ver aktuella mitpunkter och senast uppmiitta trafikmingder, 4r 2024, angivet som
antal fordon/medelvardagsdygn. Medelvardagsdygnstrafiken (MVD) dr den genomsnittliga

trafikméingden under vardagar (mandag—fredag) for all motorfordonstrafik i bada riktningarna.

Trafikutvecklingen framover beror pa framtida firdmedelsférdelning i Tygelsjo. Om
firdmedelsandelen med bil 4r densamma som idag dr prognosen for ar 2045
trafikmangder pa 4500-5000 fordon vid mitpunkten sdder om Glostorpsvigen, och
cirka 9000 fordon vid mitpunkten norr om Kyrkvallavigen. Anledningen till 6kningen
ar frimst en prognosticerad befolkningstillvaxt 1 omradet. Malmo stad arbetar utifran
mal om forindrade firdmedelsandelar som finns i Trafik- och mobilitetsplanen,
TROMP:en. I den finns mal om minskad firdmedelsandel med bil 1 Tygelsjo, fran
dagens 68 % till 45 % ar 2040. Forutsatt att malen i TROMP:en om en minskad
firdmedelsandel nas blir trafikutvecklingen pa Tygelsjovagen fram till ar 2045
forsumbar, eller far rentav en nagot minskande trend.

Utifran dagens trafikmitningar ar trafikmingden per vardagsdygn cirka 3400 fordon
fler vid métpunkten norr om Kyrkvallavigen jamfért med mitpunkten s6der om
Glostorpsvagen. En betydande del av biltrafiken kan dirmed antas ha malpunkter i

Viistra Klagstorp och Tygelsjo, snarare dn att utgéra genomfartstrafik genom
samhaillena.

Den uppmitta andelen medeltung och tung trafik var totalt 6 % vid métpunkten norr
om Kyrkvallavigen ar 2024, varav 4 % medeltung trafik och 2 % tung trafik. Vid
mitpunkten séder om Glostorpsvigen var andelen medeltung och tung trafik totalt 9 %
ar 2024, varav 5 % medeltung trafik och 4 % tung trafik. Medeltung trafik dr till
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exempel skapbilar f6r cityleveranser, medan tung trafik dr till exempel bussar och olika
typer av lastbilar. En betydande andel av den tunga trafiken, drygt 100 fordon per dygn,
bestar av regionbusstrafik med linje 150, som kategoriseras som tung trafik i Malmo
stads matningar. Utéver det finns verksamheter i Tygelsjé som behéver leveranser av
tung trafik, bland annat livsmedelsbutik, skolor och férskolor. Aven jordbruksfordon

trafikerar Tygelsjovagen.

Det finns vissa osikerheter i mitningar av tung trafik, men den uppmitta andelen
medeltung och tung trafik pa Tygelsjovigen ar jamforbar med de andelar som brukar

uppmitas pa vigar med liknande funktion och trafikmingder.

Tygelsjovagens nuvarande funktion och utformning

Tygelsjovigen ir klassificerad som huvudgata och reglerad som huvudled. Vigen
trafikeras bland annat av kollektivtrafik i form av regionbusslinje 150 som trafikerar
mellan Vellinge och Klagerup, via bland annat Tygelsjo och Vistra Klagstorp och
centrala Malmo. Busslinjen har 15-minuterstrafik i hégtrafik i vardera riktningen.
Tygelsjovagen idr en viktig link in till Malmé f6r nirliggande orter. Dess funktion som
huvudgata innebir att vigen ska kunna hantera alla behov av resor och transporter till
och genom Tygelsjos och Vistra Klagstorps alla malpunkter. Samtidigt behéver vigen
kunna korsas pa ett sakert sitt av framfor allt barn och ildre som ska till skolor och

andra malpunkter.

Tygelsjovagen dr utformad med tva korfalt och med kombinerad gang- och cykelbana
separerad fran korbanan lings storsta delen av strickan. Undantag ar strickan forbi
Viistra Klagstorp dir det endast dr gangbana utmed vigen. Passagemoiligheterna 6ver
Tygelsjovigen bestir av hastighetssikrade, oreglerade passager 1 form av platagupp och
chikaner samt, pa strickan genom Tygelsjo, av hastighetssikrade 6vergingsstallen och
ett signalreglerat Overgangsstille (se Figur 3). Hastighetsgransen pa Tygelsjovagen
genom Vistra Klagstorp och Tygelsjo dr 40 km/h, med undantag for en stricka vid
Pilbicksskolan dir hastighetsgrinsen dr 30 km/h.
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Figur 3. Oversikt 6ver hastighetssikrade passager ver Tygelsjévigen.

Tidigare genomford och planerad utbyggnad

Sedan sent 1990-tal har Vistra Klagstorp och Tygelsjo vuxit successivt med nya

bostider, verksamheter och naturomraden, dir expansionen huvudsakligen har skett

norrut och visterut. De senaste 10 aren har utbyggnaden bland annat bestatt av en ny
livsmedelsbutik (ICA Supermarket Tygelsj6), en ny férskola (Hastskons forskola), ett
nytt natur- och rekreationsomrade vid Pilbacks idrottsplats med bland annat en ny
lekplats och konstgrisplan, samt nya bostadsomraden i bade Vistra Klagstorp och
Tygelsjo (se Figur 4). Pa sikt planeras det for ytterligare ett bostadsomrade i Vistra
Klagstorp vid Anghaga gird och ett i Tygelsjo vid Stava gird. Bide genomférd och
planerad utbyggnad ir i linje med Malmés Oversiktsplan och syftar till att skapa en mer
varierad bostadsbebyggelse 1 Vistra Klagstorp och Tygelsjé och att stirka

serviceutbudet med fler grundskolor, férskolor, fritidsytor, handel med mera.
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Figur 4. Exploateringsomraden i Vistra Klagstorp och Tygelsjo de senaste 10 dren. Vita omriden dr
antagna detaljplanomraden som ér utbyggda sedan 2015, medan gula omraden ir planerade kommande

utbyggnadsomraden som dr i detaljplaneskede.

Tidigare utredda, genomférda och planerade trafikatgarder

Det har sedan tidigare utretts och genomforts ett antal trafikatgirder pa Tygelsjovagen i
Tygelsjo och Vistra Klagstorp. I Tygelsjo har fem sa kallade platigupp anlagts, och
aven 1 Vistra Klagstorp har tre platigupp anlagts som hastighetssikrande dtgarder.
Dessa dtgirder tillsammans med hastighetsgrinsen 40 km/h ér tinkta att bidra till god
trafiksikerhet pa Tygelsjovagen. Efter tidigare 6nskemal fran medborgare har det dven
anlagts ett Overgangsstille pa Tygelsjovigen vid korsningen med Fogsvansgatan.

Det har tidigare funnits 6nskemal om och utretts huruvida det ar aktuellt att anldgga
overgangsstille 6ver Tygelsjovigen 1 Vistra Klagstorp, dir 6vergangsstille i dagsliget
saknas. Detta har utretts inom ramen for tidigare Malmoinitiativ (TN-2023-1063) samt
genom inkommen synpunkt (TN-2025-1053). Det har da konstaterats att Tygelsjovigen
genom Vistra Klagstorp inte ar olycksdrabbad, och 1 kombination med att det anlagts
hastighetsdimpande atgirder som ett sitt att underlitta passage Over vigen sa har det

inte varit aktuellt att anldgga ett Gvergangsstille.

I samband med all utbyggnad, bade vid tidigare och framtida exploatering i Tygelsjo
och Vistra Klagstorp, gérs en bedémning av utbyggnadsomradets paverkan pa den
befintliga trafiksituationen och behovet av eventuella trafikatgirder. Vanligtvis

koncentreras trafikatgirderna till gatorna inom exploateringsomradet och till gatorna i
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direkt anslutning till omradet ddr behoven oftast dr som storst. I samband med
utbyggnaden av det nya bostadsomrédet vid Stava gard i Tygelsjo planeras det for tva
nya hastighetsikrade 6vergangsstillen pa Tygelsjévigen vid de tva befintliga

avsmalningarna/titortsportarna norr om Laavigen och Tornviktaregatan.

Forvaltningens bedomning av trafiksdkerhet och trafiktrygghet pa
Tygelsjovagen

Pa Tygelsjovigen genom Vistra Klagstorp och Tygelsjo har det den senaste
tioarsperioden intriffat 22 trafikolyckor varav atta kollisionsolyckor som frimst har
skett mellan motorfordon och cykel. Ovriga olyckor (14 stycken) var singelolyckor med
fotgangare, cykel respektive motorfordon. Skadegraden har totalt sett varit mattlig och
lindrig. En allvarlig olycka har skett bland singelolyckorna. Utifran antalet trafikolyckor

bedéms denna stricka inte som olycksdrabbad.

Medelhastigheten pa Tygelsjovigen genom Tygelsjé och Vistra Klagstorp dr enligt
GPS-tjinst generellt mellan 30-40 km/h, medan 85-petrcentilen ligger mellan 35-50
km/h, det vill siga pa vissa delstrickor nigot 6ver hastighetsgrinsen. Detta beror
troligen pa att det forekommer lingre rakstrickor pa delar av vigen. Generellt ar det
dock inga héga hastigheter pa Tygelsjovigen och det dr i allmidnhet svart att helt

minimera hastighetsovertradelser genom regleringar och gatuutformningar.

Initiativtagarna lyfter dven en upplevd otrygghet nir gaende, sirskilt barn, passerar
Tygelsjovagen. Initiativtagarna skriver att det finns behov av att korsa Tygelsjovigen for
att ta sig till olika malpunkter, bland annat f6r barn som ska till skolor och andra
malpunkter. Manga Malmobor upplever otrygghet 1 trafiken. Otrygghetskinslan ar
framfor allt kopplad till férekomsten av biltrafik. Det kan till exempel handla om
upplevda héga hastigheter, hoga fordonsfléden eller att bilister inte foljer de trafikregler
som finns. Det ir till stor del gaende och cyklister som upplever otrygghet och den
uppstar framfor allt nir barn vistas 1 samma gatumiljoer som biltrafiken. Den upplevda
kinslan av otrygghet i trafiken kan skilja sig fran den faktiska trafiksikerheten och kan
darfor vara svarare att atgiarda. Den upplevda kinslan av otrygghet i trafiken dr en
individuell kinsla, och en atgird som skapar trygghet for en person kan ge motsatt eller

ingen effekt hos en annan.

Tygelsjovagen dr en vag som stricker sig genom hela Tygelsjo och Vistra Klagstorp
och fungerar strukturmassigt som en huvudgata genom sambhillena. I nuldget finns det
hastighetssikrade 6vergingstillen genom Tygelsjé med jimna mellanrum. Tillsammans
med 6vriga farthinder bidrar det till ett lugnare trafiktempo och lidgre hastigheter pa
strackan dn vad som annars hade uppmatts. Bedémningen ér att befintliga farthinder
och 6vergingsstillen — hastighetssikrade 6vergangsstillen samt det signalreglerade
overgangsstillet vid Tygelsjo skolvig/Gullkragegatan — dr vil utplacerade lings med

vigen 1 férhallande till var det finns mélpunkter, sa som skolor och idrottsplats. Det
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finns dven en gang- och cykelvig separerad fran korbanan lings Tygelsjovigen genom
hela Tygelsj6, vilket innebir att gaende och cyklister inte behéver vistas ute pa
Tygelsjovigen nir de firdas lings med viigen. Aven detta bidrar till god trafiksikerhet

pa strickan.

I Vistra Klagstorp finns inget évergangsstille. Den tidigare bedomningen att det i
dagsliget inte dr prioriterat att anldgga ett 6vergangsstalle 1 Viastra Klagstorp kvarstar,
eftersom strickan inte dr olycksdrabbad och det finns hastighetsdimpande édtgirder
anlagda pa Tygelsjévigen genom samhillet. Aven i Vistra Klagstorp finns gingbana
lings med Tygelsjovigen. Pa delar av strickan dr gangbanan smal, men pa grund av det
begrinsade utrymmet mellan de intilliggande fastighetsgrinserna bedéms den vara svar

att bredda.

Forvaltningens bedomning av foreslagna atgarder for minskad
genomfartstrafik pa Tygelsjoviagen

Initiativtagarna foreslar ett genomfartstérbud for tung trafik pa Tygelsjovigen. Da
Tygelsjovagen dr upplaten for allmin trafik ska det foreligga mycket sirskilda
forutsittningar for att ett f6rbud mot tung trafik ska vara aktuellt. Ett
genomfartsférbud for tung trafik ska vara motiverat av vildigt héga trafikmingder
och/eller stora trafikproblem, och dven da bor andra regleringar/dtgirder utredas i
forsta hand. Tygelsjovigen ér vidare utpekad som huvudgata i 6versiktsplanen, och pa

kommunens huvudgator behéver tung trafik kunna ga.

Forslaget om en ny forbifart bedéms av férvaltningen inte som ett aktuellt alternativ ur
ett samhillsekonomiskt perspektiv. Som tidigare konstaterats kan en betydande del av
trafiken pa Tygelsjoviagen antas ha mélpunkter 1 Vistra Klagstorp och Tygelsjo och
denna trafik skulle inte nyttja en forbifart. Atgirden ir inte heller utpekad i kommunens
oversiktsplan. Forslaget hinger dven ithop med statligt vignit dir kommunen inte har
ridighet. P det befintliga vignitet 6ster om Tygelsjo, Glostorpsvigen/ Ravigen/
Klagstorpsvigen, som idag kan anvindas som alternativ f6r genomfartstrafiken, ar
Trafikverket vighallare. En ny av- och pafart fran E6 vid Glostorpsvigen skulle helt
och hallet vara beligen pa Trafikverkets vignit. Malmoinitiativet delges dven
Trafikverket.

Forvaltningens forslag

Forvaltningens bedémning ér att Tygelsjévigen utifran sin funktion och nuvarande
utformning fungerar for vigens trafikméingder och att uppmitta fordonsfléden ar
normala for denna typ av vig. De atgirder som foreslas i Malmoinitiativet for att

minska trafikmédngderna bedéms inte som rimliga utifran kostnad och effekt.

Trafiksakerheten i korsningspunkter mellan motorfordonstrafik och oskyddade
trafikanter lings strickan bedéms ocksa vara god och det finns utbyged gang- och
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cykelvig lings med merparten av strickan. I samband med exploateringsprojektet vid
Stava gard i Tygelsjo planeras det for tva nya hastighetssidkrade 6vergangsstillen over
Tygelsjovigen vid de tvé befintliga avsmalningarna/titortsportarna norr om Laavigen
och Tornviktaregatan. Inom férvaltningens arbete med trafiksikerhet och

trafiktrygghet gar det inte att motivera ytterligare atgarder lings med Tygelsjovagen.

Initiativtagarna framhaller dven att bebyggelsen inte dr byged f6r dagens trafiknivaer
med avseende pa buller eller vibrationer. Fastighetsidgare som anser att deras fastighet
blir negativt paverkad av trafikbuller och dr berattigade till bullerskyddsbidrag kan
ansOka om bullerskyddsbidrag fran Malmé stad'.

Mot denna bakgrund foreslar forvaltningen att nimnden avslar Malmoinitiativet.

Ansvariga

Pernilla von Strokirch Enhetschef
Martin Lundin Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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